Thurid mditer 10 meter over allt, dar 3,50 meter bred, deplacerar 10 ton och dr utrustad
med en Wickman tandkulemotor 16-20 hk, som ger en fart av ca 7 knop. Fotografier for-
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HANS BLADH

Vintern 1964 foddes hos flyglsjt-
nanterna Hans Bladh och Boo Eriks-
son tanken pa att kopa en fiskebat
i Norge, for att anvindas i andra
vatten @n Stockholms skidrgard un-
der kommande sommarsemestrar.
Under paskledighet pa Lofoten an-
nonserade man i lokalpressen och
fick napp. Baten utgjorde ingalunda
nagot ideal, det visade sig snart. Pa
grund av maskinkrangel blev baten
lick, vilket medforde oviantade och
svarbemistrade problem, som dock
6vervanns med norsk hjilpsamhet
och koparnas samt dessas hustrurs,
fru Lillemor Bladhs och fru Barbro
Erikssons glada humor. I denna ar-
tikel skildras Gvertagandet, titningen
av liackor och firden fran Stamsund
pa Lofoten till Trondheim. Nista
artikel behandlar resan Trondheim
till Stockholm via Go6ta kanal.

¢
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Baten vi bestimde oss fér kom frin Rast
och hade varit i aktivt fiske intill férra
sasongen, da dgarna far och son Arntsen
overgatt till storre fiskelag och storre bit.
I kopeavtalet ingick att vi skulle dverta
baten i Stamsund pé Lofoten omkring
1 juli. Baten var utrustad med radio, eko-
od och vinsch, ting som vi hade mycket
liten anviandning foér och dérfor skulle tas
i land av siljaren och virdet dras av képe-
summan.

En loftesrik manad

Den 5 juli stod tre forvintansfulla min
i Stamsund och vintade pd Thurid. Vi
hade valt att ta med en kamrat, Lasse,
for att lira kdnna baten innan de »sva-
gare» besittningsmedlemmarna méstrade
pa. Det hade varit hart vider pa Rost-
havet och forst den 6:e pa eftermiddagen
kom hon och vi stuvade och tankade under
sakkunnig ledning av Arntsens.

Forsta etappen var aterfird till Rost
med Arntsens och vi fick genast alla nord-

Forfattaren, flyglojtnant Hans Bladh

norgeingredienser, solen lyste hela natten,
vi sag val och de kraftiga tidvattenstrom-
marna runt Lofotenspetsen rérde upp Rost-
havet i kraftiga, oordnade vagor. Varje
timme var nagon av Arntsens nere i ma-
skin och smérjde och de papekade varje
gang hur viktigt det var att motorn fick
den ritta oljan pa de ritta stillena vid
ratt tidpunkt. Néja, det dar skulle vi nog
losa pa nagot enkelt sitt. Vi kidnde oss
mycket upprymda. Egentligen dr vi seg-
lare och hyste inte sa stor respekt for mo-
torbatsfarare. Men det hiar var dnda lite
annorlunda. Thurid var mer ett skepp
och vi dess skeppare, som skulle driva hen-
ne runt hela kusten hem till Stockholm.
Segel skulle vi ocksa snart rigga. Det har
skulle bli det sjoaventyr vi dromt om hela
vintern. En hel manad med hav, fjordar,
kanaler, nya hamnar och arkipelager vige
tade oss. Klockan ett pa natten fortoj

vi vid Arntsens brygga pa Rost i sol pa
blankt vatten. Har hérde Thurid hemma
bland valfingare och andra fangstbatar,
alla fernissade tribétar med det typiskt
norska vita yriackety. -—

Foljande dag visade oss Arntsen me..

ingaende hur Thurid skulle skotas, fram,
back, stopp, tilliggning, motorstart osv.
Maskinen var en encylindrig gammal tind-
kula med en overraskande mingd nya
reglage. Propelleromstéllningen var en stor
spak och sig ut som bromsreglagen pa
gamla jarnvigsvagnar. Dar fanns varvtals-
reglage eller gas som vi ville kalla det och
insprutningsreglage och en kran for vatten-
insprutning. Alla handtag var glappa sa
dar ett halvt varv och maste handhas syn-
kront. Trots att bétens fartresurser ej var
sarskilt imponerande utlste varje andring
i driftstillstandet en febril verksamhet med
reglagen och fordrade ett handtag och en
forstaelse for funktionen, som vi hade litet
svart att tilligna oss, ty Arntsens var gans-
ka fiordiga. For dem var det mesta sja’

klart eller ocksa tyckte de att vi behdvde
lite problem sa att vi inte skulle tro att
man sa dir i en handvindning lirde sig en
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nordlandsbats skotsel. Kompassen visade fel
ca 40° men en kunnig bror till Arntsen
devierade den pa fjirden utanfor pa
mindre dn 30 minuter och vi gjorde en
enkel deviationstabell.

Tidsknapphet

Det var tisdag eftermiddag och pa son-
dagen skulle vi vara i Trondheim for att
limna av Lasse och hamta upp vara fruar.
Vi hade alltsa tidsknapphet i bérjan och
det var inte sa bra. Hur liangt kunde vi
ga per dygn, vilken var viadergriansen for
baten och vart kunnande. Viadret var bra
sa vi vinkade av Arntsens och lyckades
vinda baten i den tranga hamnen och
styrde ut pa havet. Med kurs 180° skulle
det ta 6-7 timmar till den forsta 6n utan-
gr kusten och efter tre timmar skulle vi

a den, det hade Arntsen sagt. Det
blev midnatt och en frisk vind pa 6-7 m
kom akterifran. Solen sken och vid mid-
natt stod solen ritt i norr och vi fick en
koll pa kompassen. Motorn gick bra, men
m enda liten misstindning kom oss alla
« . haja till. En fraga som vi lite over-
ligset ibland framkastat nar vi sett en
motorbat styra utanfér nagon klippig kust
hemma stod aktuell och obesvarad for oss;
vad gor man om det blir motorstopp?
Ett segel skulle givit oss trygghet, men vi
hade annu inget. Vi byggde upp modet
med det faktum att baten hade dunkat
omkring med Arntsen sa gott som varje
dag i 20 ar i Atlanten. P4 morgonen ank-
rade vi upp i en vacker vik pa Lur6 och
stannade motorn — ett beslut som fattades
genom votering. Skulle vi fa igang den
igen utan Arntsens hjalp?

Nir vi senare skulle starta motorn igen
gick den inte. Motorn ackumulerar under
gang tryckluft for ca 4 startférsok. Vid
varje forsok minskade chansen for start

1 nar luften var slut aterstod det bara
att uppsoka annan liknande bat, mek. verk-
stad som hade tryckluft eller forsoka hitta
nagon ilandfluten tryckluftsbanan. Att
handstarta den manshoga 2-tonsmaskinen
ARr inte att tinka pa for noviser hade Arnt-

+ sagt. Arntsen hade elstartat nidr han
instruerat oss. Vi gissade att de manga
starterna vi gjort pa Rost tagit hart pa
batteriet och vi valde blaslampsstart, liste
checklistan som Lasse gjort upp fér mo-
torns igangsittande och forsokte igen och
med nagra hirliga ristningar i skrovet
brét motorn den spinda tystnaden vi
skapat och sinde rokringar mot de sno-
kladda fjillen. I sol med vind akterifrin
och skon virme letade vi oss ut genom
en vacker kanal vidare soderut.

Uppiggande folksnus

Vi anlopte alla storre hamnar utefter kus-
ten for*att kopa solar (dieselolja), tvist
(trassel) och Alep (den smérjolja som
enligt Arntsen var den enda motorn kunde
fordra). Ofta lit vi de riktiga skepparna

Friskt vader utanfor norska kusten

ga fore oss sa vi fick se vad de kopte
upp och tog lirdom dirav.

En dag fick vi med tvA dosor norskt
folksnus.

Affirerna for sjoredskap var svara att
limna, man ville girna g och kidnna pa
de vil tilltagna grejorna och sadir pa
skoj vilja ut en harpun fér val. De for-
kromade smaprylar man handlar med
hemma verkade ju som leksaksmirken jim-
fort med dessa doningar.

Den norska utprickningen var litt att
navigera efter och korten var vackra och
littlasta, men de gav vil knapphindiga
uppgifter om grundens utstrickning och
det skulle nog vara svarare att segla har
an hemma. Vi holl oss mest i lederna och
motte ofta de vackra Hurtigruttfartygen
som varje dag limnar Bergen och tar en
vecka pa sig till Kirkenis.

Pa lérdag kvill nddde vi Trondheim
dir vi sag de forsta segelbatarna, mest
drakar. Vi fortojde Thurid utanfér sta-
den och forsokte fa ett varmbad pa ett
hotell. Det var svart — vi hade antagligen
vantat lite for linge. Till slut fick wvi
skorridorbady» till en billig penning av en
bussig kvinnlig portier. Rena och vackra
gick vi sedan ut och drack 6l och beromde
varandra.

Da bestamde vi oss ocksa for att flytta
Thurid upp i Nidéalven alldeles under jirn-
vagsstationen for att Lasse skulle fa det
bekvimt pa morgonen och fér att vi skulle
gora ett gott och chevalereskt intryck pa
fruarna. En brovakt héjde pa stadens
storsta bro for Thurids hoga rigg. Det hade
blivit midnatt och vi dunkade upp genom
den sovande staden. D&, i en vindnings-
manover stannade motorn och triumffirden
fick ett snopligt slut. Vi gjorde snabbt
nagra startforsok utan resultat. Stréommen
forde oss mot bron igen. Skulle brovakten
hinna fi upp bron. Handfallenheten va-
rade inte manga sekunder utan med fast
befilsforing fran alla tre kom ankaret
ner i Nidilvens okénda djup — lang kitting
och vintan pa faste — det hogg bra och

med hjilp av jollen lag vi snart fértojda
igen. Orsaken var brinslestopp. Tanken
rymde mindre dn vi fatt uppgift om. Se-
dermera fick vi dven ldra oss att man inte
skall rikna med de sista 50 litrarna pa
grund av skvalp vid sjogéng, ojamn for-
brukning m. m. Trots allt hade vi haft tur
som fatt skeppet sa att siga ombonat, vi
hade passerat platser dir ett motorstopp
kunnat fa andra foljder.

Baten svart lick

Trondheim hade bérjat vakna och vi lim-
nade baten for att se och fotografera den
vackra staden. Pa sondagsmorgonen skaf-
fade vi med stort besvir néigra “mbar
solar och forsokte starta, men motorn ville
inte ga igang och luften i ackumulatorn

(Forts. pd sid. 19)

Thurid i Bergens hamn
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Rapier 3100
Express Cruiser

En mycket uppmirksammad bat pa Inter-
national Boat Show i London (varifran
kommer specialreferat i ndsta nummer) var
Rapier 3100 Express Cruiser. Baten miter
9,50 meter over allt, ar 3,15 bred, har fem
kojer och gor ca 26 knop med tva farsk-
vattenkylda 145 hk Perkins dieslar HT6.-
354. Rapier 3100 byggs av Christchurch
Yacht Co. Ltd. of Avon, Hants, efter rit-
ningar levererade av Cox & Haswell Ltd
i Poole. Priset, inte sarskilt billigt, ca
115 000 svenska kronor.

Skrovet ar byggt av kallbakad mahogny-
plywood.

Inredningen kan utforas individuellt ef-
ter bestdllarens onskan. Som standard ar
den utford for att vara funktionell vid lang-
farder och adven tillamplig vid tiavlingar
utomskirs. For att underlitta passage i

mvar sjogang finns handricken av nylonsta-
" ar pa bada sidor i ruffens hela lingd.

Data:

Lingd over allt. ... .. ca 9,50 meter
lingd i vattenlinjen. » 8,00 »
DEedd: s isairilig oty » 3,15 »
djupgaende ......... » 0,86 »
fart, max . ok ., » 26 knop

RAPIER 3100

Rapier 3100 Express Cruiser ar ritad och byggd for att vara en god »familjebdty vid ling-
farder men dven for att vara funktionell i tavlingar till havs. Léa ca 9,50 meter, bredd

3,15, max-fart ca 26 knop

Baten har fem fasta kojer, tva i skansen, en om babord och dubbelkoj om styrbord i salongen

Med Thurid. ..
(Forts. fran sid. 13)

tog slut. Fruarna kom ombord och vi hil-
sade dem vilkomna ombord med en stands-
massig middag bestaende av farsk valbiff.
Mindagen skulle vi anvinda till att
_:affa segel och dartill kom nu ocksa pro-
blemet med tryckluft. En maskinist pa ett
storre fartyg lovade att hjilpa oss och vi
fyllde tanken med solar och gick upp léng-
skepps och fick via en lang slang ackumu-
matorn fylld. Brénslestoppet hade fororsakat
aft i ledningar, ventiler och pumpen. Nir
maskinisten till slut startade motorn gjorde
han inte som vi blivit lirda utan pumpade
under hela ‘startférloppet in solar i cylin-
dern, sd att nidr motorn till slut tinde gick
den igang med ett fruktansvirt hogt varv
och den vilfyllda tanken fungerade vid den
hogfrekventa vibrationen som en cham-
pagneflaska och brinslet sprutade ut i ma-
skinrummet runt den glédande toppen, ba-
ten sprang lick och vattnet steg snabbt
och kom fort upp o6ver svinghjulet som
piskade upp vatten och olja. Det blev ett
inferno i det tranga maskinrummet. En
ljudniva som lag intill smirtgransen, blas-
lampan som brann, angor fran vatten och
brinsle gjorde det omdjligt att se. Allt
gick oerhort snabbt. Maskinisten fattade
nog faran forst och for ut som ett skott
och in i sin stora bats innandéme.

Vattnet steg och snart lag vart bagage
och fl6t i lastrummet. Handpumpen for-
slog inte alls. Vi stod pa en bat som hall
pa att sjunka, det kindes underligt att
konstatera. Litet overkligt — det var ju
sadant man liser om men inte tror sig
behéva uppleva. Da ryckte Norska Birg-
ningskompaniet ut med en motorpump,
det gick fort ty vi hade turen att ligga
alldeles under deras verkstad och snart
kunde man se att pumpen férmadde halla
baten flytande.

Dé dok det fram en man med tva siackar
sagspan och erbjod sin hjilp. Han skulle
myra baten, sa han, och fyllde en hink
med span och faste den vid en batshake
och forde snabbt ned den under baten
och témde den dir. Spanen fl6t upp lings
sidorna och sogs in i de springar eller hal
som uppkommit. Effekten av myrandet
var pataglig och efter en kort stund var
lickaget sa litet att vi bara behévde hand-
pumpa var 15:e minut. Kajarbetarna var
mycket hjalpsamma och under natten fick
flickorna bo i deras lunchrum, medan vi
pumpade. Pa morgonen bytte vi och vi
fick ett par timmars sémn.

Det var mandag, det regnade, baten var
lack, motorn hade statt under vatten och
det fanns inte ett varv eller slip oppet
med kapacitet nog att dra upp oss i hela
Trondheim med omgivningar. Manga ville
verkligen hjilpa oss.

(Forts. i ndsta nr)

NYHET!

TORSO

Baten som fyller alla ansprédk pa en
bruksbat. Skrovets standardfdarg svart.

OOM — SJOVARDIG — OSANKBAR
med vattenksl. Glasfiberskrov.

Reling och tofter i mahogny.

Langditiverallta .. ;... .0 57 m
TG e, 1y PR g g it 2,05m
Hojd inkl. k&l . ...,  cones o 0,87 m
Héjd 6ver durk ........... 0,55 m
T e v e 280 kg

BEGAR BROSCHYR!

Aterfoérsdljare antages.

Generalagent:

SMAMOTORER AB

Gjuterigatan 15, Karlstad
Telefon 054/982 18, 827 99
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Med Thurid
fran Lofoten
till Stockholm

Kapitel II

HANS BLADH

H: foljer andra avsnittet av farden
med f. d. norska fiskebéten Thurid
fran Lofoten till Stockholm, en resa
som i vissa avseenden var mycket
besvirlig, men som genomfordes med
glatt humor av forfattaren, dennes
hustru Lillemor, deldgaren i baten
Boo Eriksson med hustru Barbro.

Ex ljusglimt var att vi triffade en ny
maskinist pA M/S Noravaer, som var spe-
cialist pa var motortyp. Han hjilpte oss
att aterstilla motorn efter dess bad. Manga
olyckskorpar hade da under dagen domt
ut det mesta av motorn.

Vi fick till slut tips om en sandstrand
utanfor staden ddr man med hjilp av tid-
vattnet skulle kunna fa upp baten och laga
lickan. Att g& for egen motor skulle vara
den billigaste losningen och med hjilp av
maskinisten gjorde vi den mjukaste tdnk-
bara start — for hand! Men det hjilpte inte,
det borjade licka for mycket igen. Da
var det bara att kupera. Nu hade vi pa
grund av gjorda erfarenheter sagspan och
rulle samt batshake i ordning och myrade
sakkunnigt och snabbt med gott resultat.
Vi gjorde dven den erfarenheten att en
myrning sitter ungefar 1 dygn.

Besvirlig titning

Aterstod alltsd bogsering till sandstranden.
Vid nasta flod drog vi med hjalp av en
lastbil upp Thurid i sanden. Thurids djup-
gaende ar 1,65 m sd med 6verbyggnad och
hytt blir hon hég som ett tvavaningshus, sa
uppallning i vattnet beredde oss en hel del
nya problem. Det var spinnande att se
nir vattnet drog sig tillbaka dels hur hon
skulle std och dels hur lickorna sag ut.
Blyplat, tjardrev och fiberkitt hade vi kopt
i staden och verktygen lag redo sa att om
nu ldackan bara ville visa sig sa skulle den
nog snart vara reparerad. Tre bord pa
varje sida i héjd med motorfistena hade
vibrerat sa att naten stotts ur. Borden satt
val fast och vi titade snabbt lickan, snab-
bare dn tidvattnet som viant och borjade
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Thurid i en skyddad fjord

soka sig uppfor stovelskaften. Nir vattnet
steg skulle pallningen bort och nir floden
var som hogst gillde det att med hjilp
av langa hivstinger fa baten flott. Forsta
gangen gick det inte, si det var bara att
bérja om igen med pallningen och se till
att den blev ratt ansatt ndr vattnet sjonk.

Vinliga minniskor som bodde intill
stranden upplit sitt hem for oss. Dar kun-
de vi ga och komma som vi ville, laga
mat och sova nagra timmar nir tidvattnet
var pa vag upp eller ner och baten inte
behovde passning.

Vid nista ebb grivde vi en halv meter
under hela kélen. En och en halv timme
fore full flod var baten flott. Hon var ocksa
helt tit, sa vi plockade ombord allt, gjorde
en elegant handstart och tackade och tog
adjo av alla nyvunna vinner och for ut
pa Trondheimsfjorden. Efter en halvtimme
lackte hon si svart att vi blev tvungna att
vanda.

Ryktet gick pa staden att vi hade svart
att fa Thurid tiat. Kajarbetarna, som vi
tidigare lart kdnna, hade tagit ledigt och
skaffat en slip en mil utanfér staden. Vi
gick dit féor motor och pumpade hela ti-
den. Nir vi kom fram kunde vi bara kon-
statera att slipen och vaggan var for sma.
Det var synd for oss och det var synd om
alla som sa girna velat hjilpa oss. Under
atervigen borjade Thurid licka allt virre,
vi hade span att myra med men nu hjilpte
det foga. Med 15 minuters avlésning pum-
pade vi tre stycken precis sa mycket vi
orkade — ett tag tycktes det hopplost men
vi klarade det och gick ritt upp pa stran-
den. Vi rekvirerade motorpumpen och vi
jobbade en ling natt med att klara béten.

Tidvattnet har ocksd en méanadsrytm
(variationerna hade varit som storst och
var nu pa avtagande, varfér vi inte nu
vagade ta Thurid sa lingt upp som hon
flot utan valde att lagga henne litet langre
ner pa sida).

Var fina titning hade ocksd hoppat ur,
den var utférd mera pa segelbatsmanér
och skuile utan vidare ha hallit en hel
sasong pa segelbat.

En bétbyggare instruerade oss hur lickan
skulle titas pa riktigt satt. Ut med de
gamla resterna och dit med snyggt rullad
tjardrev och sa sld in det med en lang
klubba med speciellt drevjarn. Hetta upp
beck sd det blir tunt som vatten och for-
passa det i naten, det dr metoden for
fiskebatstitande. Sa blev det flod men
baten blev kvar pa stranden, ebb och flod,
Thurid gick flott, snabb vindning och upp
pa stranden. Samma omsorgsfulla titning
igen i kapplopning med tidvattnet. Thurid
gick fint flott vid nasta flod och vi for-
tojde henne vid narmaste kaj och kunde
for forsta gangen pa linge limna henne
helt utan tillsyn. Den kvillen gjorde vi
sjalva en ordentlig 6versyn och firade se-
mester och sov en hel natt.

Trassel med kopplingen

Det var méndag den 19 och vi vinkade
adjo for andra gangen, en vecka senare 3#»
vi tinkt oss. Solen sken och det var hei.
underbart att aterigen f& pyssla med navi-
gering, smorja och andra rutinsysslor. Det
var flickornas forsta riktiga tur och de
litade inte av forstaeliga skil helt pd Thu
rid. Lillan satt med lastrumsluckan ¢
och spejade efter vatten, dar det brukade
komma sipprande men allt sig bra ut och
timmarna gick och vi borjade dasa till. Da
hinde det. Motorn rusade plotsligt upp
i det dar obehagligt hoga varvet som en
gang stillde till s& mycket trassel. Kopp-
lingen hade fallit ur och vi fick snabbt ned
motorn pa tomgang. Vi vagade knappt
titta ner i lastrummet, men inget vatten
kom in och riadslan overgick i glidje. Vi
hade fatt ett prov pa att var sista repara-
tion var riktigt utford.

Flickorna som kanske inte helt litade
pa sina mins fardigheter vad det gillde
motorbatar var nu tvungna att ge dem be-
tyget »nagon fardighet». Vi gick till Kris-
tiansund N den dagen. Féljande dag fick
vi aterigen trassel med kopplingen, det had
kommit olja pa den nédr den stod unde.
vatten i Trondheim gissade vi.

Vi reparerade vid Flatflesans fyr dar
en av det oviantade besoket smickrad fyr-
mastare inte ville sldppa i vig oss forrin
vi sett alla fyrstationens finesser. Det va
en fin dag och vi limnade platsen med
nyvunna vianner och massor av fisk som
avskedsgava. Till Alesund gick vi sista biten
for halv fart beroende pa kopplingen igen.
Férestandaren pa Mobilstationen gav oss
tips om hur vi skulle satta kopplingen i
stand igen och vi dunkade vidare.

Torsdag den 22, fortfarande under géng,
storslagna scenerier och sil i vattnet. Efter
24 timmar anlopte vi Bergen, dir vi hand-
lade och telefonledes avlade rapport till
vara vanner i Trondheim och hem. Vi
fortsatte samma dag till Rubbestad, mo-
torn var byggd dar och vi ville fa ett ut-
latande om den och eventuellt byta slitna
delar. Verkstaden hade inte mycket tid
over for oss, men motorn sades vara bra.
Tillverkningen lades ner for tre ar sedan




pa den 25-ariga konstruktionen. Insprut-
ningsspetsen eller spridaren kanske vi skul-
le fa byta snart, trodde fackmannen. Vi
képte en som reserv. Efter en halvtimmes
gang borjade spridaren licka si svart att
vi sokte upp en brygga. Dar triffade vi
en trevlig karl som gidrna lanade ut sitt
bathus med ett for oss nodviandigt skruv-
stad och vi lyckades byta ut den gamla
spridaren mot den nyinkopta. Adj6 igen
och i vig.

Den nya spridaren skar efter tre tim-
mar och motorn stannade, det var natt
och morkt och nagon sjohavning. Vi lag
illa till och blossade med blaslampan. En
mindre fiskebat bogserade oss in till Hau-
gesund. Det var en dyster kvill, det goda
norska folksnuset, som vi till en borjan
av nyfikenhet hade smakat, var slut.

Mera snus
ontanterna var ocksd pa upphillningen
och Barbro fick skaffa mera pengar och
mer snus. Vi tog bort spridaren och upp-
sokte Birkelands Mek. Verkstad dir vi
snyggade till spridaren sa pass bra att
gmotorn blev nojd och gick fint. Sikten var
alig med morker och dis och vi hade en
oppen, oskyddad kust att passera pa vig
mot Lista men allt tycktes OK. Vind och
sjohavning tilltog och sikten forsiamrades.
Vi passerade Lista men blev till slut
tvungna att vanda och soka oss in vid
Berghamn pa Lista, dir vi kojade och
vantade pa lattare vider. Det var den
25 och allas lonedag, det var ju nagot att
gladjas at, men védret var daligt. Pa efter-
middagen blev det bittre och vi stavade
mot Kristiansand S. Fortfarande regn och
i den nedsatta sikten blev det for oss litet
langt mellan fyrarna och vi hade det kne-

glasflemnx imponerande fyr

Gaota kanalfdarden var som vanligt ljuvlig och bjod pa avkoppling efter strapatserna

pigt med navigeringen, det rullade kraf-
tigt och vi lingtade efter det segel vi
aldrig hunnit skaffa.

Stormvarning

I Kristiansand skulle vi bestimma om vi
skulle ga direkt pa Skagen, Géteborg eller
folja kusten mot Oslofjorden. Allt berodde
pa vidret. Det blev goda viderprognoser
for strickan och vi valde den tidsbespa-
rande Skagenrouten. Vi startade sa att vi
skulle sikta Skagens fyr pa natten, da vi
bedémde att vi skulle se den pa langre
hall. Sjon var grov av tidigare oviader och
Thurid slingrade kraftigt och den nog-
granna kurshallningen som fordrades pa
den ldnga strickan var svar att klara. Efter
Skagens rev kom de goda viderprofeterna
med en overraskning, de utfirdade storm-
varning pa strickan mot Vinga. Vinden
tilltog snabbt akterifran och vi spejade
langtansfullt efter Vinga. Ungefir sam-
tidigt som vi sag Vinga blev sjoarna
mycket toppiga och i en vind pa 16 m/sek
surfade vi pa vagtopparna in i Géteborgs
skargard.

Tullvisitation

Det var ett trist vader att vara ute i och
alla holl sig inomhus utom en som stod
i 45° vinkel mot vinden pa den forsta
kaj vi passerade pa vig in till Goteborg
och han anropade oss med megafon hogt
sa att vi inte kunde undga att hora det
trots vind och motordunk: »Ohoj, ni kom-
mer fran Norge och skall tulla ser jag,
det blir kajplats 65 pa styrbords.
Tullambetsman med handrickning, iford
ficklampa + kofot dntrade raskt baten for
att soka i lonnutrymmena. Thurid skrevs
in i journalerna efter diskussion om hon
skulle klassificeras som turbat, nojesbat,
fiskebat eller lustfartyg. Tullaren bestimde
sig till sist for lustjakt. Han meddelade oss
den bistra sanningen att det inte bara var
friga om intullningskostnader a 4,5 %

utan dven oms pa 10 9. Fakta som gjorde
oss modlosa och alla sig ut som riknande
tomma kassaapparater. Slutlig handligg-
ning av drendet i tullpackhuset, dar vi
skickades runt bland idogt arbetande am-
betsman. Vara kostnader tycktes oka for
varje ny lucka vi koade infoér. Ambets-
mannen med det mesta »guldet» visade
stor vinlighet och efter en blick pad vara
skiaggiga och oljesmutsade anleten férhorde
han sig intresserat om vad for sorts bat
vi egentligen hade och p& hans anvisningar
sjonk Thurid tillbaks till fiskebat sedan han
sjalv konstaterat den miktiga torsklukten
i baten. Han férhérde sig om vara sjo-
kunskaper och ndr vi visade fram var
skeppare Lillemor blev han imponerad, da
han sjilv bandat en radiokurs och trodde
sig inom en snar framtid kunna avligga
examen.

Med storre tillforsikt atervinde vi till
tullhuset, passerade ett par instanser till
och hamnade slutligen vid en enorm kassa-
apparat, dir skotaren efter manga hand-
grepp plockade fram slutrikningen & sum-
ma Sv. kr 4:40. Jag stoppade ned check-
blocket och plockade upp en femma och
sa’ »det ar jamt», men en tulltjinsteman
tar inte emot dricks.

Vi firade var stora tur med ett bad i
farskvatten 1 Kung Carls sviter och fes-
tade pa Tung Hai. Sov, sov, sov tills
hamnlivet energiskt tringde sig in i ka-
hytten. Skrudade Thurid i bildick och
dunkade uppfor Goéta dlv i solsken. Sap-
skurade fransiga jeans och lit dem fladdra
for vinden fran vanten.

Anlopte 1:a Trollhitteslussen, herr Wick-
mann (motorn) trivdes inte och tomgang-
en fungerade inte, 6msom rusade hon och
omsom tycktes hon stanna. Jag vevade och
ryckte febrilt i alla reglage. Det ekade
mellan de hoga slussviggarna och avgas-
ringarna skot upp mot alla askadarna, som
med stérsta intresse foljde var slingrande

(Forts. pa sid. 25)
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Nytt pa int.
motorhats-
fronten

SOREN RINGI

Nya gemensamma  »off-shore»-regler,
»drag-racing», slutgiltiga turistbatsregler
samt friare bestimmelser for Pavillon d’Or,
ar nagra nyheter fran Int. Motorbats Unio-
nens arsmote i Brissel, dar Sverige repre-
senterades av ingenjér Gunnar Faleij och
#~ertecknad.

Sammantridet hade osedvanligt stor an-
slutning, inte mindre an 15 lander var
representerade.

Inom Unionen kunde férmirkas en viss
tendens till liberalisering av vissa tavlings-
7stammelser, dir si later sig gora. Det
vetonades ofta, att det land och den klubb,
som organiserar en tavling kan tillatas en
viss frihet betriffande allminna arrange-
mang, bara man tydligt och klart i tav-
lingsinbjudan och férprogram omnamner
vilka bestimmelser som skola gilla. Dar-
emot far UIM:s tekniska, sdkerhets-, re-
kord- och tavlingsbestimmelser a bana ej
pa nagot sitt frangas.

KMK:s genomférande och organisation
av Pavillon d’Or 1965 uppskattades myc-
ket och erfarenheterna fran detta rally
kommer att tagas ad notam. 1966 ars
rally kallas Pavillon d’Azur och kommer
att ga till Medelhavet med Venedig som
mal den 16 juli.

Hastighetslopp till havs s.k. Off-shore-
%Qpp har hittills varit en engelsk och ame-

ansk — och sista aret dven en svensk —
affar. Reglerna har dock varit olika. Des-
sa har nu samordnats och férenklats. For
1966 skall foljande gemensamma regler
gilla i stora drag. Tryckta regler pa eng-

7ska kommer att bli tillgingliga under

.atern.

Klassindelning. Grupp A: Oppna batar
klass T och klass II. Grupp B: Ruffade
batar (cabin cruisers) klass I och klass II.

Klass I: »Langd 6ver allty = dver 28 fot
t.o.m. 45 fot. Klass II: Min.lingd i vat-
tenlinjen fran 18 fot upp till max. »lingd
over allt» 28 fot. Betr. grupp A, éppna
batar, anmirkes att sjovirdigheten noga
skall kollas efter vissa regler. Betr. grupp B,
ruffade batar, skall i princip i alla avseen-
den gilla, att klass I skall vara avsedd for
4 personer, klass IT 2.

I reglerna kommer noga att angivas,
vad som menas med ovanstaende betr. in-
redning, kojer, utrustning, toilette, mat-
plats samt utrymmen i héjd- och sidled.
Bestimmelser for radioférbindelser finnes.

Motorerna kan vara bensin (max. 16,4

liter) eller dieselmotorer (max. 32,8 liter)
samt gasturbiner. Man skiljer ej pa 2- eller
4-taksmotorer. Motorerna skola vara till-
gangliga och prissatta minst 60 dagar fore
tavling.

Skrovet ar utan restriktioner.

Minimialder ombord 4r 17 ar.

Nationella bestammelser.

Klass III. Intet hinder foreligger for
arrangerande klubb att anordna téavling i
en klass IIT med batar med enklare in-
redning.

VM-serie, nyuppsatt pokal

Ett VM instiftades for biasta bat under
aret 1 havslopp. Detta VM skall kunna
erovras av den forare, som far hogst poiang
i int. off-chore-lopp. Loppen skola vara
av minst 100 M:s lingd. Ingen forare far
tillgodordkna sig mer 4n 2 téavlingars
poang fran varje land. Beloningen for
aret blir Sam Griffith Memorial Trophy
som ar skankt av US.A

»Drag-racing»

UIM rekommenderar att den amerikanska
tavlingsformen »drag-racing» provas i
Europa. Tidvlingen &4r en ren accelerations-
tavling a bana mellan max. 2 racerbatar
i taget, en tdvlingsform som blivit makta
popular i USA.

Tavlingen sker pa rak specialbana L
1 320 fot B =minst 300 fot. De sista 132 fo-
ten (10 %) skall avses for tidtagning sa att
sluthastigheten kan erhallas. Den som haft
bista hastigheten (accelerationen) vinner.
I USA tivlade under ar 1965 520 st.
batar. Nagot foér de svenska racerklub-
barna att tinka pa till sommaren?

Turistbatar

Reglerna for dessa dro i stort sett ofor-
andrade, men betriffande detaljer mer
preciserade an tidigare. Klassindelningen
iar oforindrad »finférdelad», men intet
hinder foreligger for att arrangerande
klubb i tdvlingsinbjudan bestammer, att
vissa klasser slas ithop i limpliga grupper.

Specialklass far anordnas for prov av
nya batar.

De héarda bestimmelserna ang. klink-
byggda batar har borttagits sedan »deep-
V»-skroven med lingsgaende lister 4r en
realitet.

Int. batcertifikat

Krafter dro igang att infora internationel-
la batcertifikat, vilka i princip skola se
lika ut oberoende fran vilket land de ut-
fardas. Avsikten med -certifikaten &r, att
internationellt umginge och trafik over
granserna skall underldttas. I en liten be-
hindig folder, vikt i 3 delar, skall uppgift
finnas a #agare, batens data samt ev. mo-
tor. Givetvis bor dven segelbitar kunna
anvinda dylikt certifikat. Certifikatet ar
redan i bruk betriffande litta racerbatar
i de flesta lander. SMU-KMK m. fl. skall
utreda fragan givetvis i samrad med UIM,
som rekommenderar dylik legitimation.

Med Thurid...
(Forts. fran sid. 17)

fard i slussarna. En bit bakom tittarna i
slussen stod en ny besittningsmedlem, Lil-
lans far Olle. Med hans hjilp gick de
besvirliga slussningarna betydligt ldttare
och snart styrde vi ut pa vida Vinern.
Vem hade anat att den var sa stor. Har
upptridde for forsta gangen leda Gver bat-
styrandet.

Slutet gott

Vi tog vagen over Sjétorp som alla and-
ra kanalfarare och dar borjade en kno-
gig tid. Svenska sommaren drabbade oss
med regn, dimma, hala trossar och dack,
men duktiga och hjilpsamma slussviktare
stod alltid redo att hjédlpa oss.

Vid Téreboda hoppade Lillan av och tog
taget hem for att mata barnen. Vi gav
en avskedssignal och fortsatte osterut. Vid
Bergs slussar stod den Erikssonska slikten
med tartor, hembakta kakor, blomkrukor,
jordgubbar och potatis for att provbelasta
Thurid. Efter kafferep stivade vi vidare
och vid Mem hade vi kommit till botten
i kofferten med sjokort och Olle veck-
lade glatt ut sina medhavda kort over
Ostersjon. Dessvirre visade det sig vara
ett oversiktskort. Klockan var 15 pa lor-
dagseftermiddagen och vi dunkade pa
gehor till Arkoésund och angjorde Lots-
stationen dédr hjilpsamma lotsar stod oss
bi med ett kort till Oxelosund.

P4 natten blaste det 10 m/sek och vi
fick en sista rejal avskedsvaggning innan
vi togs om hand av Stockholms skirgard.
Vi hade en chans att hinna hem innan
semestern var slut om vi gick via Havringe
mot Landsort och Nynishamn in pa kinda
farvatten. Klockan var 17 nir vi ankrade
upp sista semesterdagen.

Resan blev kanske inte vilsam, men det
ar ju avkoppling frin vardagens stress och
bekymmer man behéver. Vi hann med
litet fart, jikt och forsakelser gora resan
pa en manad. Thurid har visat sig trivas
bra i svenska farvatten och har under hos-
ten bjudit oss pa manga roliga firder.

Inbindningsparmar

for Till Rors med Segel och Motor
1965 kan rekvireras till ett pris av
kr 10: — V. v. verkstéll bestéllning
omgaende endera skriftligen eller pr
telefon 10 11 91.

Till Rors med Segel och Motor

Regeringsgatan 25, Stockholm C
Tel. 101191, 1170 91
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